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Raum fur Ambitionen

Egal wo und wie weit geflogen wird, mit dem ION 6 steht dem persénlichen Rekordflug nichts im Weg.
Aber auch auf dem Weg dahin bleibt der Spals nicht auf der Strecke, denn einfaches Startverhalten,
angenehmes Handling und ein effektives Speedsystem sind inklusive. Anders gesagt: Mit dem ION 6 ist
man sowohl als B-Klasse Einsteiger, als auch (Strecken-) Profi fur jedes Abenteuer gerlstet - sei es am

Hausberg, auf Kilometerjagd oder auf Reisen.



Form follows function

Die Leinenlange und damit der Abstand des Piloten zur Kappe, ist beim ION 6 deutlich reduziert. Das ergibt

ein direkteres Handling in der Luft sowie Vorteile beim Start. Es wird z. B. weniger Platz beim Auslegen des
Schirms benoétigt und der Gleitschirm steigt schnell und zuverlassig nach oben. Zusatzlich wurde die Krimmung
reduziert, was heilst, die Kappe ist »flacher«. Das erhoéht die Rollddmpfung und sorgt fir einen spurstabilen Flug.
Auf Steuerdruck reagiert der ION 6 aufgrund der kurzen Leinen trotz der hohen Rollddmpfung prazise - und der
Pilot kann ohne Verzdgerung spiren, was Uber ihm passiert. Eine weitere Folge der reduzierten Krimmung ist
die erhohte projizierte Streckung (3,84) im Vergleich zum ION 5 (3,52). Die ausgelegte Streckung hat sich
allerdings nur um 0,6% erhoht.



Entspannt von A nach B

Erfolgreich Streckenfliegen fordert hochste Konzentration. Schén, wenn einem das der ION 6 durch seine hohe
passive Sicherheit einfach macht und so noch Zeit bleibt, unterwegs die Aussicht zu geniefden. Im Flug zeigt sich
schnell, dass er sich besonders gut flach drehen |asst - das heif3t, er geht nicht »auf die Nase«, wenn man eine
enge Kurve fliegen will. So verliert man weniger Hohe und kann selbst schwache Thermik effektiv nutzen. Doch
auch grolBere Schraglagen, falls man etwas mehr Dynamik wlnscht, sind spielerisch, bzw. mit wenig Steuerweg
und moderatem Bremsdruck mdglich. AulRerdem verfligt der ION 6 Uber Mini-Ribs mit innen liegenden Nahten,
welche die Leistung des Gleitschirms erhéhen und fir eine glatte Hinterkante sorgen. Die weiteren, in der Kappe
verbauten Features, bestehen aus einem Mini-Rib Vektorband und 3D-Shaping an der Eintrittskante.




Zitat von Fabian Gasteiger
(NOVA Test Pilot)

»Wir haben wahrend der Thermik-Saison an verschiedenen
Prototypen gearbeitet und dabei viele unterschiedliche
Bremsgeometrien und Trimmungen ausprobiert. Das ergab
ein paar hundert Fllge, die sich gelohnt haben: Das Hand-
ling ist sehr direkt - der ION 6 |&sst sich ebenso einfach wie
prazise steuern.«




Einfach die Ubersicht behalten

Der ION 6 hat speziell auf seine Konstruktion abgestimmte Tragegurte mit Schrankungsverstellung. Dieses
System kommt z. B. ebenfalls beim MENTOR 6 (EN/LTF B) und SECTOR (EN/LTF C) zum Einsatz. Was heiRt das?
Die A3-Leine wird beim Beschleunigen weniger stark verklrzt als A1 und A2. Das erhoht die Stabilitat des Gleit-
schirms im beschleunigten Flug. Ansonsten sind die Riser wie gewohnt gestaltet und sehr Ubersichtlich bei Start
und Groundhandling. Die farbigen Markierungen fir rechts und links, die sich auch an den Bremsgriffen und den
Karabinern unserer Gurtzeuge fortsetzen, machen es einfach zu Uberprifen, ob man sich richtig eingehangt hat.
Ubrigens: Auch das Leinensortieren fallt leicht, denn der ION 6 hat ummantelte Stamm-, Brems- und Stabilo-
Leinen und folgt dem von der PMA empfohlenen Farbschema: A - Rot, B - Gelb, C - Blau, Bremsen - Orange,
Stabiloleinen - Grin.



Anforderungen an den Piloten

Der ION erméglicht seit bereits sechs Schirm-Generationen sowohl talentierten Einsteigern (in Landern, in denen
auch mit B-Schirmen geschult werden darf), als auch Genuss-Fliegern mit Streckenambitionen, ihre Fahigkeiten
weiter zu verfeinern. Er bietet hohe passive Sicherheit, direktes Handling und Leistung in einem - was ihm das
Potenzial verleiht, Piloten ein sehr grolses Stick in ihrer Entwicklung zu begleiten. Wer in Sachen XC sowohl
Dauer als auch Distanz steigern mochte, wird feststellen, dass die eigene Fahigkeit zur Konzentration und die
Aufmerksamkeit, welche bereits der Schirm an sich einfordert, zusammenpassen missen. Hier gestaltet der

ION 6 den Einstieg in die B-Klasse einfach und ermoglicht entspannte Flliige. Entsprechend breit ist die Ziel-
gruppe der Piloten, fur die sich dieser Gleitschirm eignet.



ZIG-ZAG
3D-SHAPING

Zig-Zag 3D-Shaping

Neben dem Standard 3D-Shaping gibt es an jeder Zelle eine Zig-Zag 3D-Shaping-Naht. Der Vorteil dieser
Form ist, dass die Nahtrichtung nicht in Spannweitenrichtung bzw. in Zugrichtung verlauft. Die Naht steht
dadurch sauberer und verlauft aerodynamisch ginstiger. Diese Innovation reduziert Falten an der Eintrittskante.



Mini-Ribs
Mini-Ribs erhéhen die Anzahl der Zellen im hinteren Fllgelbereich
und sorgen so flr eine aerodynamisch optimierte Hinterkante.

Die dazu bendtigten Nahte liegen innen. AuRerdem helfen die
Mini-Ribs den Bremsdruck moderat zu halten.

Mini-Rib-Vektorband

Beim ION 6 verlauft ein zusatzliches Vektorband durch Aussparungen

in den Mini-Ribs. Dieses Band reduziert den Knick, der beim Anbremsen
entsteht. Davon profitieren sowohl die Steigleistung als auch das Handling
deutlich. Zusatzlich kommt ein Raffsystem an der Hinterkante zum
Einsatz. Durch diese Features hat der ION 6 auch im angebremsten
Zustand eine schone, glatte Hinterkante.




Qualitat & Garantie

Wir testen alle Materialien, die bei uns zum Einsatz kommen, nicht nur auf Alterungsbestandigkeit (héhere
Porositat oder verringerte ReiRRfestigkeit durch UV-Strahlung oder Abrieb), sondern auch auf mechanische
Stabilitat, etwa auf Dehnung. Zur Qualitatssicherung nehmen wir zusatzlich wahrend der Serienproduktion
regelmalig Stichproben. Gut zu wissen: Unabhangig davon, ob besonders leichtes oder reguléres Tuch
verwendet wurde, geben wir auf jeden neuen NOVA Gleitschirm eine umfangreiche Garantie. Bedingung dazu
ist die fristgerechte Registrierung. Mehr Infos unter: www.nova.eu/de/service/nova-protect
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~Sangria

Farben
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Materialien

Eintrittskante:  Skytex 38 Universal 38g/m?2

Obersegel: Skytex 38 Universal 38g/m?
Skytex 40 Eazyfly 40g/m2

Untersegel: Skytex 40 Eazyfly 40g/m22

Profilrippen Porcher Skytex 40 Hard, 40g/m?
(aufgehangt)

Profilrippen
(nicht aufgehangt)
Stammleinen:
Galerieleinen:
Bremsleinen:
Tragegurte:

Porcher Skytex 40 Hard, 40g/m?2

Liros PPSL 191 /TSL 140
Edelrid U-8000 / DSL70
PPSLS65, Phoenix90
Kevlar 12mm




Technische Daten

ION 6 XXS XS S M L
Anzahl Zellen 51 51 51 51 51
Projizierte Spannweite m 8,38 8,82 9,26 9,66 10,10
Projizierte Flache ma2 18,30 20,28 22,34 24,34 26,38
Projizierte Streckung 3,84 3,84 3,84 3,84 3,84
Ausgelegte Spannweite m 10,51 11,06 11,61 12,12 12,62
Ausgelegte Flache m2 21,28 23,57 25,97 28,30 30,67
Ausgelegte Streckung 519 519 519 519 519
Leinendurchmesser mm 0,7/0,8/1,0/1,2/1,3

Leinenlange 5,75 6,08 6,41 6,71 7,01
Max. Profiltiefe 2,52 2,65 2,78 2,90 3,02
Gewicht kg 4,20 4,45 4,70 5,00 5,30
Zulassiges Startgewicht” kg 60 - 80 70-90 80-100 90-110 100-130
Zulassung (EN/LTF) B B B B B

*) Pilot inkl. AusrUstung und Flugel
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'Adve'n ure awaits
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NOVA

Bei jedem Gleitschirm von NOVA ist ein reichhaltiges Blndel an Service- und Garantieleistungen inkludiert.
Beim Kauf eines Schirms erwirbt man mehr als nur das Produkt.
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NOVA Vertriebsges.m.b.H., Auweg 14, A-6123 Terfens, T: +43(0)5224-66026, info@nova.eu, www.nova.eu
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